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摘要：为了改善拖拉机液压功率分流无级变速器的换段品质，基于仿真与试验相结合的方法，对其影响因素及其参

数匹配关系进行了深入研究。首先，基于油压试验与回位弹簧位移补偿试验建立了离合器轴向力模型以及传动系

整机模型，并对该仿真计算模型进行了不同工况下的试验验证；而后，将液压功率分流无级变速器换段品质的影响

因素划分为 ３大类，即工况因素、设计因素与可控因素，并分别对其中的 ８个子类因素进行了仿真研究，从理论上

阐述了其变化规律；最后，研究了换段品质各影响因素之间的交互性及其作用规律的稳健性，据此得到换段参数之

间的最佳匹配关系。研究结果表明：轴向柱塞单元油液工作容积对换段品质无显著影响；发动机转速对换段品质

的影响是相对的，受到换段点泵排量的制约；在等速换段条件下，离合器充油流量和换段时序的提高均对换段品质

具有改善作用；离合器充油压力、负载转矩、负载惯量 ３因素对换段品质的影响则受到多种因素制约，其规律自身

不具备稳健性。
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Ｒｏｂｕｓｔｎｅｓｓ

　　引言

Ｆｅｎｄｔ公司［１－２］
在 Ａｇｒｉｔｅｃｈｎｉｃａ农机展 （１９９６

年）上展出的装备 ＭＬ２００液压功率分流无级变速器
的９２６Ｖａｒｉｏ系列大功率拖拉机，为该类变速器在拖
拉机中的首次应用。其后，德国 ＺＦ公司、Ｃｌａａｓ公司
等也陆续展开了相关研究，较为著名的产品有

ＳＭａｔｉｃ［３］、Ｅｃｃｏｍ［４］、Ｔｒａｘｉｏｎ［５］等。国外实践表明，
该类变速器具有较高的传动效率和较佳的燃油经济

性
［６－８］

，但其在我国的研究起步较晚，对其相关特性

及控制理论的掌握较为有限，仍处于研究阶段。北

京理工大学
［９］
基于 ＡＭＥＳｉｍ仿真研究了负载转矩、

换段点选择、制动器时序、负载惯量、油液工作容积

等因素对换段品质的影响；吉林大学
［１０］
基 于

Ｍａｔｌａｂ／Ｓｉｍｕｌｉｎｋ与 Ｍａｔｌａｂ／Ｓｔａｔｅｆｌｏｗ仿真研究了离
合器油压、阻力矩、离合器接合时序等因素对换段品

质的影响；河南科技大学
［１１］
则基于台架试验研究了

转向负载对换段品质的影响。近年来，南京农业大

学
［１２］
也对其开展了试验研究，系统研究了发动机转

速、负载转矩、离合器充油压力、流量、换段时序等因

素对换段品质的影响。然而，在前述研究中，大多存

在如下问题：①仅考虑换段品质随单一因素的变化
趋势，并未研究其交互作用，对换段规律在不同工况

下的普遍适用性（即稳健性）缺乏了解。②仿真与
试验未能结合讨论，单纯仿真缺乏试验验证，单纯试

验无法排除噪声干扰，以至于不同研究中的个别仿

真计算结果与试验结果在结论上不能够很好地吻

合。③所讨论的影响因素较为有限，部分影响因素
未能提及。④针对各影响因素对换段品质的影响机
理分析不足，尤其是在单纯的试验研究中，缺乏理论

分析很容易在噪声扰动下得到错误的结论。为此，

本文基于 ＳｉｍｕｌａｔｉｏｎＸ［１３］平台提出一种试验与仿真
互为补充的建模方法，并进行试验验证，基于该模型

系统研究工况因素、设计因素与可控因素对换段品

质的影响规律，并对这一规律的稳健性进行分析，据

此提出相应的参数匹配策略。

１　换段试验平台

如图１所示，试验台由电喷柴油发动机（潍柴
ＷＰ６Ｔ１８０Ｅ２１［１４］，１３２５ｋＷ，２２００ｒ／ｍｉｎ）、转速转矩

仪（湘仪ＪＣ３Ａ，０～３０００ｒ／ｍｉｎ，０～５０００Ｎ·ｍ）、液压
功率分流无级变速器（由南京农业大学自主研

制
［１５－１６］

）、磁粉制动器（航宇 ＣＺ５０，５００Ｎ·ｍ）、离合
器液压控制系统、传感器及测控系统等构成。所测

试变速器样机具有 １个纯液压起步段 Ｈ０与 ４个液
压机械工作段 ＨＭ１～ＨＭ４，分别由 ｃ０～ｃ４５个湿式
离合器予以控制，通过变量泵的段内排量调节与离

合器电磁阀的通断控制，可实现拖拉机在 ４～
５０ｋｍ／ｈ范围内的无级调速。

图 １　试验台架

Ｆｉｇ．１　Ｔｅｓｔｂｅｎｃｈ
１．发动机　２、８．转速转矩仪　３．变速器　４．压力传感器　５．流

量传感器　６．油箱　７．磁粉制动器　９．电机齿轮泵　１０．流量传

感器　１１．电磁开关阀　１２．调速阀
　

所设计的离合器控制油路如图２所示。换段进
行时，由控制器改变相邻两段离合器所属电磁阀电

压，完成待分离离合器的分离与待接合离合器的接

合，与此同时，由 ＮＩ数据采集卡获得相应的传感器
反馈数据，并由上位机 ＬａｂＶＩＥＷ软件监测并记录到
表格文件中供后续分析和处理。考虑到各段离合器

及油路构成高度一致，加之磁粉制动器仅适用于低

速加载，故本文仅以 ＨＭ１切换 ＨＭ２段为例对变速器
的换段规律进行研究。

２　仿真模型构建与试验验证

２１　离合器模型

换段过程中，离合器所传递的摩擦转矩为
［１７］

Ｔｃ＝
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图 ２　离合器控制油路

Ｆｉｇ．２　Ｏｉｌｃｉｒｃｕｉｔｆｏｒｃｌｕｔｃｈｃｏｎｔｒｏｌ
１．离合器液压缸　２．支油路压力传感器　３．调速阀　４．电磁开

关阀　５．主油路流量传感器　６．主油路压力传感器　７．电动机

齿轮泵　８．滤清器　９．油箱　１０．可变节流阀　１１．齿轮润滑

１２．溢流阀　１３．节流阀　１４．离合器润滑
　
式中　Ｔｃ———摩擦转矩，Ｎ·ｍ

ｎ———摩擦片数量
ｒｏ、ｒｉ———摩擦片外径与内径，ｍｍ
ＦＮ———轴向力，Ｎ

μ———与线速度有关的实际摩擦因数［１８］

Δｖ———离合器主从动盘在内外径方向上的
平均线速度差，ｍ／ｓ

μ０———静摩擦因数
μｓ———滑动摩擦因数
Ｋ１、Ｋ２、Ｋ３———与摩擦片材料有关的常数

式（１）中，轴向力 ＦＮ需要外部给定，本文给出的
计算方法如下

　ＦＮ＝Ｆｈ－Ｆｋ＝
ｐＡ－ｋ（ｘ＋ｘ０） （ｘ＝ｘｍａｘ）

τｐＡ－ｋ（ｘ＋ｘ０） （ｘ＜ｘｍａｘ{ ）
（３）

式中　Ｆｈ、Ｆｋ———油液压力与回位弹簧阻力，Ｎ·ｍ
ｐ———离合器充油压力，ＭＰａ
Ａ———活塞有效作用面积，ｍｍ２

ｋ———回位弹簧刚度，Ｎ／ｍｍ
ｘ０———回位弹簧的初始位移
ｘ———回位弹簧相对于 ｘ０的位移，ｍｍ
ｘｍａｘ———活塞最大行程位移，ｍｍ
τ———移动阻力系数

为了避免误差累积，不再基于 ＳｉｍｕｌａｔｉｏｎＸ下的
液压元件库获得所需参数，而是将试验所得油压数

据直接代入式（３）参与计算。基于图 １所示试验台
架，本文获取了不同流量（４０、４５、５０Ｌ／ｍｉｎ）、不
同压力（４０、４５、５０ＭＰａ）、不同换段时序（即待分
离离合器的延迟动作时间，０、００７５、０１５０ｓ）下共
计５４组 ｃ１、ｃ２离合器充油及卸油压力数据（采样点
间隔００１６ｓ，篇幅所限，本文不再给出试验曲线）。

此外，由于弹簧位移未知，需要建立弹簧位移的

补偿模型。由于 ｃ１、ｃ２离合器为同一型号，而 ｃ２离合
器在变速器中所处位置利于传感器安装，故仅以 ｃ２
离合器研究弹簧位移随时间的变化历程。将微型滑

块位移传感器（ＫＴＬ，０～５ｍｍ）的滑块、底座分别固

接于离合器的活塞与缸体上，所得活塞位移与油液

压力曲线随时间的变化规律如图３所示。

图 ３　活塞位移的试验测定曲线

Ｆｉｇ．３　Ｔｅｓｔｃｕｒｖｅｓｏｆｐｉｓｔｏｎｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔ
（ａ）正常换段时序　（ｂ）０１５０ｓ换段时序

　
由图可知，离合器活塞位移（即弹簧位移）的改

变仅发生在低压保持阶段，且基本呈线性变化，这一

规律与充卸油及换段时序无关。考虑到活塞的最大

行程可求

ｘｍａｘ＝
Δκ
Ａ

（４）

式中　Δκ———油压缩量，ｄｍ３

据此线性插值得到任意时刻 ｔ下的弹簧位移为

ｘ＝
ｘ０＋

ｘｍａｘ（ｔ－ｔｓ１）
ｔｓ２－ｔｓ１

（ｘ∶０→ｘｍａｘ）

ｘ０－
ｘｍａｘ（ｔ－ｔｓ２）
ｔｓ２－ｔｓ１

（ｘ∶ｘｍａｘ→０









 ）

（５）

式中　ｔｓ１、ｔｓ２———活塞移动（即油压处于低压保持阶
段）的起止时间，ｓ

这样，轴向力 ＦＮ可通过式（３）直接求得。

２２　传动系统模型

传动系统模型包括发动机模型、变速器模型

与负载模型，如图 ４所示。图中，各轴转动惯量通
过 Ｐｒｏ／Ｅ计算和等效得到，斜盘轴向柱塞单元的系
统参数由厂家给定，其余参数如齿轮传动比、行星

排特性参数、离合器结构参数等根据实际情况取

值。仿真进行时，为了获得所需的发动机转速，需

要反复调节发动机模型的油门开度，从而获得所

需发动机的稳定转速；离合器的通断则由轴向力

控制，不同工况下的轴向力由油压试验结果与弹

簧 线 性 补 偿 模 型 共 同 确 定，并 被 存 储 于

ＳｉｍｕｌａｔｉｏｎＸ下的表格曲线文件中（篇幅所限，图 ４
模型不包含轴向力计算模块）。特别地，拖拉机作

业工况复杂，如道路运输作业、轻负荷播种作业、

重负荷犁耕作业等，为使研究结果更具普遍性，本

文的负载模型在设置时需要考虑：①为能很好地
描述实际换段时可能出现的动力中断现象，本文
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图 ４　传动系统模型

Ｆｉｇ．４　Ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｍｏｄｅｌｏｆｔｒａｎｓｍｉｓｓｉｏｎｓｙｓｔｅｍ
　
采用摩擦负载模型。②为避免随机过程对换段规律
的研究结果造成干扰，本文不考虑负载波动。③由
于动力中断对换段品质的研究构成干扰，故负载的

大小设置应当避免动力中断的发生。

２３　仿真模型的试验验证
受到传感器噪声的影响，仿真模型的验证需通

过多组试验进行。通过改变离合器的充油压力、流

量、换段点泵排量、换段时序、发动机转速及负载转

矩，对表１所示８种工况下的换段过程进行监测（为
使工况条件更具典型性，本文基于 Ｌ８（２

７
）正交表设

计试验，其中１列为空白列），记录换段时变速器输
出轴的最大速度波动及最大冲击载荷，试验结果如

表２所示。
表２未给出试验 ３与试验 ８的结果对比，这是

由于：试验２出现了动力中断，即换段瞬间转速降至
０ｒ／ｍｉｎ，仿真模型虽然也反映了这一情况（即同样
出现了动力中断），但此时的负载模型无法模拟磁

粉制动器的瞬时动态行为（动力中断期间磁粉制动

　　

器难以维持载荷恒定），故两者之间的比较毫无意

义；试验８的速度波动与动载冲击极小，尤其是动载
荷完全淹没于噪声之中，具体数值无法读取，尽管如

此，此时的仿真结果也极小，故也很好地反映了实际情

况。对于其余６种工况，速度与动载冲击的仿真结果
与试验值之间相对误差小于１０％，且均值相对误差分
别只有０３８％与０３９％，表明了仿真模型的正确性。

表 １　试验方案

Ｔａｂ．１　Ｔｅｓｔｓｃｈｅｍｅ

序

号

充油

油压／ＭＰａ

充油流量／

（Ｌ·ｍｉｎ－１）

换段点

排量

换段

时序／ｓ

输入转速／

（ｒ·ｍｉｎ－１）

负载转矩

／（Ｎ·ｍ）

１ ４ ４ １ ０ ９００ １５０

２ ４ ４ １ ０１５ １１００ ３００

３ ４ ５ ０７ ０ ９００ ３００

４ ４ ５ ０７ ０１５ １１００ １５０

５ ５ ４ ０７ ０ １１００ １５０

６ ５ ４ ０７ ０１５ ９００ ３００

７ ５ ５ １ ０ １１００ ３００

８ ５ ５ １ ０１５ ９００ １５０

表 ２　试验结果

Ｔａｂ．２　Ｔｅｓｔｒｅｓｕｌｔｓ

序号
速度降 峰值转矩

试验／（ｒ·ｍｉｎ－１）仿真／（ｒ·ｍｉｎ－１） 相对误差／％ 平均相对误差／％ 试验／（Ｎ·ｍ） 仿真／（Ｎ·ｍ） 相对误差／％ 平均相对误差／％

１ １３１６１ １３４７７ ２４０ ２９７８４ ３１２２６ ４８４

２ １４１９１ １５３４３ ８１２ ４５６５６ ４６７８２ ２４７

４ ９３３６ ９９２３ ６２９
０３８

２６９１５ ２７６４８ ２７２
０３９

５ １７７８５ １５９２４ －１０４６ ３７９７３ ３９７４１ ４６６

６ １５２６８ １５９４４ ４４３ ５３４２４ ５１９５４ －２７５

７ ２２９０６ ２０９６０ －８５０ ６１６８４ ５５７４９ －９６２

３　换段规律

３１　影响因素划分与换段品质评价
将可能对换段品质构成影响的因素划分为

３类，即工况因素、设计因素与可控因素。工况因素
包括发动机转速、负载转矩；设计因素包括负载惯

量、轴向柱塞单元油液工作容积（通过进出口油管

长度体现）；可控因素包括离合器充油压力、流量、

换段点泵排量、换段时序等。相比于课题组之前的

研究
［１２］
，负载惯量、轴向柱塞单元油液工作容积、换

段点泵排量３因素首次被列入探讨范围。
针对前述因素对换段品质的影响，本文主要通

过５项指标进行评价，即速度降、动载荷系数、最大
滑模功率、滑摩功

［１９－２０］
以及综合指数等。其中，速
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度降定义为

ζ１＝ω∞ －ωｍｉｎ （６）
式中　ζ１———速度降，ｒ／ｍｉｎ

ω∞、ωｍｉｎ———变速器稳定输出转速与最低输
出转速，ｒ／ｍｉｎ

动载荷系数定义为

ζ２＝
Ｔｍａｘ
Ｔ∞

（７）

式中　ζ２———动载荷系数
Ｔｍａｘ、Ｔ∞———变速器最大输出转矩与稳定输

出转矩，Ｎ·ｍ
需要注意的是，换段时会产生２次动载冲击：第

１次动载冲击使动载荷迅速下降，这是由待分离离
合器的突然分离造成的；第 ２次动载冲击使动载荷
迅速提升，这是由待接合离合器的突然接合造成的。

根据动载荷系数的定义，本研究仅讨论后者。

最大滑模功率定义为

ζ３＝ｍａｘ
Ｔｃ｜Δω｜
９５５０

（８）

式中　ζ３———最大滑模功率，ｋＷ
Δω———离合器主从动盘角速度差，ｒ／ｍｉｎ

滑摩功定义为

ζ４＝∫
ｔ２

ｔ１

Ｔｃ｜Δω｜
９５５０

ｄｔ （９）

式中　ζ４———滑摩功，ｋＪ
ｔ１、ｔ２———换段起止时间，ｓ

由于换段结束并稳定后滑模功率为 ０，滑摩功
不再增加，故可将 ｔ２设定为 ３ｓ（一般情况下换段时
间不会超过３ｓ）。

综合指数为指标 ζ１～ζ４的加权评价，即

ζ５＝δ１
ζ１
ω∞
＋δ２（ζ２－１）＋δ３ζ３＋δ４ζ４ （１０）

式中　ζ５———综合指数　　δ１～δ４———加权系数
显然，ζ５越小，换段品质越高。

３２　工况因素对换段过程的影响

定义标准仿真工况，即发动机转速１５００ｒ／ｍｉｎ、
负载转矩３００Ｎ·ｍ、负载惯量０８５ｋｇ·ｍ２、变量泵进
出口油管长度 ２ｍ、离合器充油压力 ５ＭＰａ、流量
５Ｌ／ｍｉｎ、换段点泵排量 １００％，换段时序 ０ｓ。在接
下来对某种因素进行单独研究时，其余因素均采用

前述默认值。

发动机转速（１２００、１５００、１８００ｒ／ｍｉｎ）对换段
品质的影响如图５所示，仿真结果表明：发动机转速
对换段品质无显著影响。特别地，发动机转速的改

变影响到输出轴转速水平，但 ３种工况下的速度降
分别为２３５１５１、２３４９７５、２３４７２８ｒ／ｍｉｎ，无显著改

变。这是由等速换段条件决定的，即换段前后输出

轴转速相同，发动机调速特性对其影响又较为有限。

图 ５　发动机转速对换段品质的影响

Ｆｉｇ．５　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙａｔｄｉｆｆｅｒｅｎｔｅｎｇｉｎｅｓｐｅｅｄｓ
　
负载转矩（２００、３００、４００Ｎ·ｍ）对换段品质的影

响如图６所示，仿真结果表明：负载转矩增大时，速
度降、动载荷、最大滑模功率与滑摩功均同步增大，

即换段品质随之变差。特别地，３种工况下的动载
荷系数分别为２０２４８６、２０５７００、２０６５４２，也随负
载增大而同步增大，但因幅度较小而并不显著。

图 ６　负载转矩对换段品质的影响

Ｆｉｇ．６　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｌｏａｄｔｏｒｑｕｅｓ
　
３３　设计因素对换段过程的影响

负载惯量（０３～２３ｋｇ·ｍ２，间隔０２ｋｇ·ｍ２）对
换段品质的影响如图７所示，仿真结果表明：随着负
载惯量的增大，速度降、最大滑模功率与滑摩功均同

步减小，但动载荷系数随负载惯量的变化趋势却出

现了极值，呈现出先大后小的变化规律。换段时出

现的动载冲击是由惯性力矩叠加到负载转矩而引

起，其值为

Ｍ＝Ｍ０＋Ｊα （１１）

式中　Ｍ、Ｍ０———输出转矩和负载转矩，Ｎ·ｍ

Ｊ———转动惯量，ｋｇ·ｍ２

α———角加速度，ｒａｄ／ｓ２

故随着转动惯量 Ｊ的增大，惯性力矩也因此增
大，从而阻止了输出转速的快速下降，减小了换段时

待接合离合器主从动盘之间的转速差，使换段品质

得以改善；但随着转动惯量的进一步增大，换段时的

速度波动及角加速度逐步减小（图 ８），抵消了转动
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惯量对惯性力矩的提升作用，甚至使惯性力矩 Ｍ呈
现负增长。

变量泵油液工作容积（进出口油管长度 １、２、
３ｍ）对换段品质的影响如图 ８所示。仿真结果表
明：同发动机转速对换段品质的影响规律一样，变量

泵油液工作容积对换段品质无显著影响。但为了节

省空间以及提高容积效率，建议使用一体式变量泵

定量马达系统。

图 ７　负载惯量对换段品质的影响

Ｆｉｇ．７　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｍａｓｓｍｏｍｅｎｔｓｏｆｉｎｅｒｔｉａ
　

图 ８　轴向柱塞单元油液工作容积对换段品质的影响

Ｆｉｇ．８　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｐｉｐｅｌｉｎｅｖｏｌｕｍｅｓｏｆ

ｓｗａｓｈｐｌａｔｅａｘｉａｌｐｉｓｔｏｎｕｎｉｔｓ
　

３４　可控因素对换段过程的影响
离合器充油压力（４０、４５、５０ＭＰａ）对换段品

质的影响如图 ９所示。仿真结果表明：离合器充油
压力增大时，速度降、动载荷、最大滑模功率与滑摩

功均同步减小，换段品质随之改善。注意到压力升

高时图中各曲线峰值在时域上向左偏移（相应的换

段时间也随之减小），表明待接合离合器接合时间

提前，而此时的输出转速下降幅值有限，使换段时待

接合离合器的主从动盘在相对较小的转速差下接

合，从而改善了换段品质。

离合器充油流量（４０、４５、５０Ｌ／ｍｉｎ）对换段
品质的影响如图１０所示。仿真结果表明：离合器充
油流量增大时，速度降、动载荷、最大滑模功率与滑

摩功均同步减小，换段品质随之改善。与充油压力

对换段品质的影响规律一致，图中可见各曲线峰值

随流量增大而向左迁移的趋势，这亦是由流量改变

图 ９　离合器充油压力对换段品质的影响

Ｆｉｇ．９　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｃｌｕｔｃｈｏｉｌｃｈａｒｇｅｐｒｅｓｓｕｒｅｓ
　

图 １０　离合器充油流量对换段品质的影响
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了换段时间所导致的。

换段点泵排量（７０％、８５％、１００％）对换段品质
的影响如图１１所示，仿真结果表明：换段点泵排量
增大时，速度降、动载荷、最大滑模功率与滑摩功均

同步减小，换段品质随之改善。这是由于变速器在

低排量换段时，等速换段条件无法得到满足，不仅造

成了速度与动载冲击，而且增加了滑摩损耗。

图 １１　换段点泵排量对换段品质的影响

Ｆｉｇ．１１　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｐｕｍｐｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔｓ
　
换段时序（０、００７５、０１５０ｓ）对换段品质的影

响如图１２所示，仿真结果表明：换段时序增加时，速
度降、动载荷、最大滑模功率与滑摩功均同步减小，

换段品质随之改善。与油压、流量等对换段时间历

程的影响不同，随着换段时序的增加，并未出现各峰

值曲线向左迁移的现象，但从图中不难发现，由于换

段时序延迟了待分离离合器的动作时间，而待接合

离合器的接合时间并未改变，故而输出转速的下降
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时间较少，同样使得换段时待接合离合器的主从动

盘相对转速差减小，进而使换段品质得到改善。

图 １２　换段时序对换段品质的影响

Ｆｉｇ．１２　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｈｉｆｔｔｉｍｉｎｇｓ
　

４　换段规律的稳健性与参数匹配

４１　稳健性测试方法
首先给出稳健性在本文中的定义：如果某因素

对换段品质的影响规律在各种工况条件下均成立，

则称该规律具有稳健性；反之，如果某因素对换段品

质的影响规律随工况条件改变而改变，则称该规律

不具有稳健性。本文用稳健性衡量换段规律的普遍

适用性。在前述研究中，无法排除换段品质各影响

因素之间存在交互作用，故需要对换段规律自身的

稳健性进行测试。

本文给出稳健性的一种评价方法与评价指标：

首先，根据正交表设计出除所考察因素以外的各影

响因素组合试验方案，对于试验方案中的每一组测

试工况，如果换段品质随所考察因素的变化规律始

终一致，则认为所研究规律具有稳健性，否则认为所

研究规律不具有稳健性。

以换段点泵排量为例，通过 Ｌ８（２
７
）正交表设计

测试方案，如表３所示（Ａ～Ｇ分别代表离合器充油
压力、流量、输入转速、换段时序、负载转矩、变量泵

进出口油管长度、负载惯量）。根据表中所列 ８种
工况设置仿真模型参数，得到计算结果如表４所示。

类似地，可得到工况因素、设计因素与可控因素

中所有因素的稳健性测试结果，篇幅所限，本文不再

一一列出，仅给出相关结论：

（１）稳健性规律：换段点泵排量在各种工况下
均表现出相同的变化规律，即换段点泵排量增大时，

速度降、动载荷系数、最大滑模功率与滑摩功均同步

减小，换段品质随之改善；轴向柱塞单元油液工作容

积在各种工况下对换段品质无显著影响。显然，换

段点泵排量与轴向柱塞油液单元工作容积对换段品

质的影响具有较高的稳健性，遵循３３～３４节所述
结论。

表 ３　换段点泵排量的稳健性测试方案

Ｔａｂ．３　Ｒｏｂｕｓｔｎｅｓｓｔｅｓｔｏｆｐｕｍｐｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔｕｎｄｅｒ

ｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｈｉｆｔｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ

序

号

Ａ／

ＭＰａ

Ｂ／

（Ｌ·ｍｉｎ－１）

Ｃ／

（ｒ·ｍｉｎ－１）

Ｄ／

ｓ

Ｅ／

（Ｎ·ｍ）

Ｆ／

ｍ

Ｇ／

（ｋｇ·ｍ２）
１ ４ ４ １５００ ０ １００ １ ０５
２ ４ ４ １５００ ０１５ ３００ ３ １
３ ４ ５ ２０００ ０ １００ ３ １
４ ４ ５ ２０００ ０１５ ３００ １ ０５
５ ５ ４ ２０００ ０ ３００ １ １
６ ５ ４ ２０００ ０１５ １００ ３ ０５
７ ５ ５ １５００ ０ ３００ ３ ０５
８ ５ ５ １５００ ０１５ １００ １ １

表 ４　换段点泵排量的稳健性测试结果

Ｔａｂ．４　Ｒｏｂｕｓｔｎｅｓｓｔｅｓｔｒｅｓｕｌｔｓｏｆｐｕｍｐｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔ

ｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｈｉｆｔｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ

序号
Ε

／％

ζ１／

（ｒ·ｍｉｎ－１）
ζ２

ζ３

／ｋＷ

ζ４

／ｋＪ
７０ １８２０２７ ２７８９３７ ９６６０５７ ０４６３８４

１ ８５ １４８８３０ ２４５３０９ ６８１０９１ ０３２６７１
１００ １２３３９３ ２１６８１１ ４７８０９８ ０２３２７６
７０ １８４８８３ ５４７０９０ １２６７８１０ ０９９０１９

２ ８５ １５３６９１ ４９３２５５ ９５５４３７ ０７４７４３
１００ １２０１８３ ４３１０６５ ６４７１４６ ０５２７８８
７０ １６０９３８ ３５３０６０ ８０９２１６ ０４６６３２

３ ８５ １１７２１５ ２８５５５７ ４９７４２１ ０２６９８４
１００ ７８９４８ ２２０９６９ ２６５６２４ ０１４３０３
７０ ２０８７３１ ４８３１６４ １５８６０４０ ０９９７４８

５ ８５ １６５２０５ ４３４７７９ １０７７７８０ ０６６５７６
１００ １１９０２５ ３８０１０２ ６４３０９５ ０４２０２７
７０ ３５６９６７ ８０２３０２ ３４４９７００ ２６８５７１

５ ８５ ３１８６７９ ７４９５３９ ２９１６５００ ２１８４７１
１００ ２８８４８６ ７０４３９８ ２５０４９６０ １８２３８１
７０ １４０４９２ ２４５８７４ ７１６８６８ ０２８７１８

６ ８５ ９５８５６ １９８４６９ ３９０５２６ ０１５２１０
１００ ４７３９０ １３８５９８ １１３１３４ ００５６３３
７０ ３２００９５ ５９６５７９ ３１７３３７０ １８５６００

７ ８５ ２９５２２７ ５７１７７０ ２７９００３０ １５７９６１
１００ ２８０３８０ ５５４３１５ ２５４３６２０ １４３０７７
７０ ８２９１６ ２４７０８９ ３３８３８６ ０２２５８１

８ ８５ ４８４２８ １７８１８３ １３６１５７ ００９５６６
１００ １６７９３ １１０９９０ ０１８９０４ ００３０９７

　　（２）相对稳健性规律：发动机转速对换段品质
的影响并非一成不变，凡是换段点泵排量小于

１００％的工况，均出现了速度降、动载荷系数、最大滑
模功率与滑摩功随发动机转速提升而增加的趋势，

即发动机转速越高，换段品质越差。这是由于小排

量换段时，换段前后排量比及传动比不变的情况下，

离合器主从动盘之间的转速差与发动机转速成正

比；离合器充油流量对换段品质的影响并非一成不

变，８组测试工况中，有１组工况对速度降以外的其
他３项指标构成影响，与３３节所述规律不符，出现
了随流量升高而先大后小的不确定性变化趋势；换

段时序的稳健性测试结果与离合器充油流量一致，
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８组测试工况中，有 １组工况的 ４项换段品质评价
指标均出现了不确定性规律，即随着换段时序的提

高而先大后小变化。如将测试方案中所有换段点排

量均设置为１００％，即排除其影响后进行测试，则发
现发动机转速、离合器充油流量和换段时序对换段

品质的影响完全遵循 ３２、３４节所述规律，即换段
品质随流量和换段时序提升而得以改善，且与发动

机转速无关。

（３）非稳健性规律：８组测试工况中，负载转矩
对换段品质的影响规律并不统一，仅有 １组工况遵
循３２节所述规律。对于其余 ７组工况，有 １组工
况的动载荷系数变化趋势不显著，６组工况的动载
荷系数随负载增大而减小，但其余 ３项指标依然遵
循３２节所述规律；类似地，离合器充油压力与负载
惯量亦会随工况改变而发生规律迁移。进一步测试

表明，这种规律的不确定性无法通过等速换段条件

消除，例如，文献［１２］通过试验表明，离合器充油压
力对换段时间的影响还会受到流量的制约，进而可

能影响到换段品质；而 ３３节的分析也指出负载惯
量对换段品质的影响与角加速度有关，而角加速度

的变化幅度则是多种影响因素共同作用的结果。

４２　参数匹配
本文给出的参数匹配方法过程如下：

（１）排除无关因素。轴向柱塞单元油液工作容
积与换段品质之间无显著关联，可忽略其影响。

（２）确定换段点泵排量。通过前述分析，换段
点泵排量的改变虽可加速无级调速时的换段进程，

但其一方面破坏了等速换段条件和无级调速的连续

性，造成了额外的系统冲击，另一方面则破坏了发动

机转速、离合器充油流量和换段时序对换段品质影

响规律的稳健性，使参数匹配变得困难。因此，在参

数匹配时，可首先将换段点泵排量定为１００％。
（３）确定离合器充油流量与换段时序。换段点

泵排量确定后，离合器充油流量与换段时序对换段

品质的影响遵循３４节所述规律，因此，分别取二者
最大值，即充油流量５Ｌ／ｍｉｎ，换段时序０１５０ｓ。

（４）确定离合器充油压力与负载转矩、负载惯
量之间的关系，如图１３所示。其中，图 １３ａ～１３ｃ分
别为转动惯量 ０４、０８、１２ｋｇ·ｍ２下换段品质随负
载和油压变化的关系曲面，换段品质评价指标为

３１节定义的综合指数 ζ５，加权系数 δ１～δ４分别取
０３、０６、０００２、００１２５。由图可知：在不同的负载
惯量下，基于前述已确定参数 （换段点泵排量

１００％，充油流量 ５Ｌ／ｍｉｎ，换段时序 ０１５０ｓ），离合
器充油压力的升高对换段品质有促进作用，因此，应

当将油压设定为５ＭＰａ。

图 １３　不同负载及充油压力对换段品质的影响

Ｆｉｇ．１３　Ｓｈｉｆｔｑｕａｌｉｔｙｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｌｏａｄｔｏｒｑｕｅｓ
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（５）发动机转速虽与换段品质无关，但需要注

意的是，在较低的发动机转速下，输出轴转速同步降

低，使得速度降与稳定转速的比率上升，更容易产生

动力中断。即便如此，发动机转速属于工况因素，而

参数匹配仅是针对可控因素而言的，根据前面的论

述，最终匹配参数为：换段点排量定为 １００％，充油
压力 ５ＭＰａ，充油流量 ５Ｌ／ｍｉｎ，换段时序 ０１５０ｓ。
这种匹配关系的优越性可通过２３节的模型验证试
验进行说明，该试验中的第 ８组工况条件恰好与本
文最终匹配参数一致，就结果而言，该组试验的速度

冲击（速度降仅为２６１８２３２ｒ／ｍｉｎ）和动载冲击（低
于噪声水平未能测出）水平在数值上均远低于其余

任何一组试验结果。

５　结论

（１）提出的仿真模型可对液压功率分流无级变
速器的换段品质进行有效模拟，与 Ｋｉｍ等［２１］

通过仿

真方法对动力换挡变速器所作研究相比，本文所提

出仿真模型的误差水平是可以接受的：本文得到的

输出轴最大动载相对误差为 ９６２％（Ｋｉｍ等给出的
输出轴最大动载相对误差为 ７２％，输入轴最大动
载相对误差为２１４％，由于本文所研究变速器具有
极其复杂的效率特性

［２２］
，故本文未研究输入轴动载

问题），最大速度降相对误差为 １０４６％（Ｋｉｍ等未
比较此项），而且本文所研究液压功率分流无级变

速器远比 Ｋｉｍ等所研究的动力换挡变速器（仅有
１级齿轮传动）复杂。

（２）得到工况因素对换段品质的影响规律：发
动机转速对换段品质的影响受到换段点泵排量的制

约。当变量泵满排量点换段时，发动机转速对换段

品质无显著影响。如不考虑动载问题，负载转矩越

大，换段品质越差，而动载荷系数随负载转矩的变化

规律受到所处工况的影响。

（３）得到设计因素对换段品质的影响规律：如
不考虑动载问题，负载惯量越大，换段品质越好。但
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动载荷系数随负载惯量的变化规律受到角加速度的制

约，而角加速度的变化幅度与多种因素存在关联。轴

向柱塞单元油液工作容积对换段品质无显著影响。

（４）得到可控因素对换段品质的影响规律：换
段点泵排量越小，换段品质越差，且能破坏离合器充

油流量和换段时序对换段品质影响规律的稳健性。

当变量泵满排量点换段时，较高的离合器充油流量

和换段时序均对换段品质有提升作用。离合器充油

压力对换段品质的影响规律受到其它因素制约，具

有不确定性。

（５）得到可控因素之间的参数匹配关系：依据
本文方法，可控因素的最佳匹配组合为：换段点排量

定为１００％，充油压力 ５ＭＰａ，充油流量 ５Ｌ／ｍｉｎ，换
段时序０１５０ｓ。
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